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Xarxa de transport public eficient,
gue hem de fer d’aqui al 20207
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"No hi ha més gran signe dD
demencia que fer repetir el

mateix una i altra vegada i Eix de mobilitat i urbanisme de
esperar que els resultats Barcelona En Comu
siguin diferents" )

Ricard Riol Jurado el i el St y

4 de marg 2017
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On som? LaComna
Escola del Comu

ros : 1300 -
Linies de Rodalies !
1200 -
110,0 -
+12% + 9 Mpax
100,0 -
00 81,3 79.7 0
80,0 - 75,1 _____..—--_..__.-\ =, 31 /0 +19 Man
/-——./ __.-l-"'"'"
_-E
70,0 -
608 e
60,0 - ""
50,0 -
o 294 s Y 12 M
27,2 ’ - + + ax
30’0 20,4 rr:':’ _-_——. . .
200 | E—HE 28,6
10,0 -
0,0 T T T T T T T T T T T T T T T 1
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
=L=Rodalies =e=FGC =HE=Bus Generalitat ambit ATM

Politigues de mobilitat i urbanisme a I'area metropolitana per un model de ciutat



On som? @ LaComna

Obra publica, com més cara millor?

Construccid de I'estacio de Sagrera (2016)
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On som? LaComna

Obra publica, com més cara millor?

Prova de carril bus a la B23 L . Foto: Xatior Lujan
Sant Just Desvern. 23 de setembre de 2007 Associacio per a la Promocio del Transport Public
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MITE 1. Una ciutat densa nomeés pot funcionar
amb el metro o ferrocarrils subterranis

Barcelona ja compta
amb una de les xarxes
de metro més denses
d’Europa.

Quan es completi la linia
910 es trencara
I"actual esquema radial.

La majoria de ciutats
grans europees tenen
amplis sistemes
d’autobus i de tramvia.

Metro com a resposta
de capacitat o metro per
no molestar el cotxe?

>ants

@mcomna

Passei LI LIOT-Arago —;
de Gré?:ia Y/
Hostafrancs Tarragong ‘ Tetuan Monumental Can Sant
L al‘ggr’r?}:?n a Rocafort | Urgell X Jaumpndreu Pro
[ Jr— l u iversitat Ca.ahm QUrquinaona La Farinera  Espronceda
Fira lldefons Espanya Ca I'Aranyo
Cerda m m E E Ic‘rries
e sant | EREHEA EEIET(P] N\ Pere IV

Continuous  Continuous Density of  Subway network  Km of

urban area urbanarea population (within continuous Subway per Km of

surface population (Inhabitants urban area, not 1,000,000 Subway per

(km2) (inhabitants) per km2) mixed with traffic) inhab. 1,000 km2
MockBa (Moscow) (RU) 1,081 10,452,000 9,669 292.9 28.0 271.0
CaHkT-lNeTepbypr (Saint Petersburg) (RU) 606 4,662,547 7,694 110.2 23.6 181.8
ABRva (Athens) (GR) 418 3,103,000 7,428 65.6 21.1 156.9
Istanbul (Istambul) (TU) 1,831 11,372,613 6,211 43.473 3.8 23.7
Barcelona (ES) 636 3,150,380 4,955 166.7 52.9 262.1
Paris (FR) 2,723 9,928,000 3,646 214 21.6 78.6
Berlin (DE) 892 3,228,000 3,619 146 45.2 163.7
Milano (IT) 948 2,627,284 2,771 74.1 28.2 78.2
Madrid (ES) 1,936 4,990,000 2,578 284 56.9 146.7
Roma (IT) 1,285 2,654,187 2,066 39 14.7 30.4
Frankfurt am Main (DE) 1,554 2,260,000 1,454 58.4 25.8 37.6
London (UK) 8,940 8,278,251 926 400 48.3 44.7
Average 22,850 66,706,262 2,919 1,894 28.4 82.9
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MITE 2. No podem reduir el transit sense abans millorar laComna
el transport public, no té capacitat o prestacions Escola del Cormu

-Restriccid fisica REDUCCIC,) M I LLORA DE -Millora de

-Restriccid I"oferta

pEL M TRANSPORT i
economica TRANSIT PUBLIC vehicle priva
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MITE 2. No podem reduir el transit sense abans millorar el @ LaComuna
transport public, no té capacitat o prestacions

Ocupacio mitjana de vehicles 2015 . i
ﬁ Sarria-St. Gervasi
3.563 (64%) Horta-Guinardo Nod Barris
BARCELONA L agiea k)
5.582 cotxes/km? @ Q 6 el %)
MADRID
~3.000 cotxes/km? \ ‘ Grécia
9.177 (164% ‘
LONDRES = % e St. Andreu
~2.000 cotxes/km> Pt ' 7.559 (135%)
Metro Bus Coche ~ Eixample

116,0 ¢ 12,72 1,187 e St. Marti

Sa“ts'r‘;lg:;tjs‘gc - 7.453 (134%)
e Laxarxa de transport public té molta capacitat e
no emprada. Ciutat Vella
4.777 (86%) Districte
Font: Estadistica Ajuntament BCN 2015 Cotxes/km? ..
Grafic: Xavier Lujan Calvo, Ricard Riol jurado (desviacio sobre mitjana BCN)

Politigues de mobilitat i urbanisme a I'area metropolitana per un model de ciutat



MITE 2. No podem reduir el transit sense abans millorar el
transport public, no té capacitat o prestacions

De vegades es necesita
reduir el transit per poder
oferir alternatives al vehicle
privat (carril bus, tramvia,
carril bici...)

Tenim un estudi d’opcions a
millorar el transport public a
2020.

@Iacomna

F% p% FIE:;';OS':“ ado) iPor qué usamos estas cifras?
S S

k 1.120 0 2.000 p/h Usamos la capacidad del transporte
mN'lblico a 4 pers/m? y la ocupacion

50s COCHE media del coche (1'18 pers/coche) por
S Fm (1 cada 2 segundos)
660 0 1.180 p/h S

m ser realista para la hora punta.
60 A :

En cada ciclo semaférico, de 90
segundos, se da entre 28 i 50 segundos
de verde al trafico.

Los intervalos de 3 minutos sén
) maximos 6ptimos para evitar el efecto
(L Xa® Tl acordeon (se deja uno de cada dos ciclos
libres) un de cada dos cicles semaforics

lliures) y la saturacion de vias
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MITE 3. Restringir el transit perjudica els pobres LaComna
Escola del Comu

P L MOBILITAT I F:ILZ!I_I'ESFI P L : MOBILITHAET .I E:I_lzgl_lE'_-T.n

Cotxes ~ 1.888 habitants g5 TRAMSPORT POBLIC < FRIVAT

ﬁ Sarria-St. Gervasi

485 (137%) A
BARCELONA Hort;oG%’?)ardo Nou Barris 5 - St.Gervasi  Guinardé _
354 cotxes/1.000 hab. Q Nou Barris

310 (ss%)
Transport Vehicle
public privat “
St. Andreu Les Corts Gracia
Les Corts Gracla 337 (95%) “ ‘. St. Andreu
501 (142%) 318 (90%) .
Q Eixample ‘ ‘

Sarria Horta

363 (103%)

St. Marti BARCELONA Eixample | ¢ Marti

Sants-Montjuic ﬁ ﬂ 335 (95%)
363 (103%) :
S Gants ‘. Ciutat Vella ‘.
iutat Vella &t
208 (59%) Districte Montjuic "

Font: Estadistica Ajuntament BCN 2015 Cotxe_s/l..'OOO s s Font: Estadistica Ajuntament BCN 2015

Grafic: Xavier Lujan Calvo, Ricard Riol Jurado (desviacio sobre mitjana BCN) Grafic: Xavier Lujan Calvo, Ricard Riol Jurado
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MITE 4. No podem reduir el transit si no solucionem LaComuna

el problema de les Rodalies

Mobilitat interna

1,629,000;

2,294,000;
47%

867,000;
18%

Mobilitat interurbana

Q) @i

89 300; 3%
199,000; 7% >

1,383,000:
1.174.000:
41%
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MITE 4. No podem reduir el transit si no solucionem @ LaComna
el problema de les Rodalies

Interns a BCN Connexio entre BCN @ Connexio entre BCN

i ciutats amb metro i ciutats sense metro
o tramvia o tramvia

TP

St. Fellu [i] e

St Just D.

= f‘geQD E"I
L RIN spiug Q
Comella " Badalona

(RN

dloma G.

el Prat
de Llobregat

[REV Y

Té sentit aplicar mesures de
prioritat de 'autobus, tramvia o
carrils bici, donat que practicament
el 70% de la mobilitat barcelonina es
local, ja que es desenvolupa en el
conurbat de ciutats connectades
amb metro i tramvia.

Les Rodalies sén molt importants
pero no son |"Unica resposta
necessaria.

il 444.000 557.600

» g B

LI RZPREV SN - N | DD RV 3N

Transit per BCN de tipus local: 69%
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MITE 5. Si baixéssim les tarifes o fessim gratuit el
transport public es resoldria la contaminacio.

L"Us del transport public no nomes
depen d’ell mateix, sind de I'oferta en
“competencia”. Tres aspectes son clau:

e Rapidesa
* (Cost
e Comoditat

L'existencia d’un peatge o tarifa
d’aparcament pot ser tan decisiu com
d’una oferta acceptable. Del mateix
mode, encara que el transport public fos
gratuit, si aquest no oferis una oferta
competitiva en temps i comoditat |a
gent no l'utilitzaria.

%Iacomna

VARIABLES Vehicle privat Transport public col-lectiu
BASIQUES (VP) (TP)
"3 |Distancia a l'aparcament Distancia a la parada
\P en origen i final \[ en origen i final
Temps d’espera de cada
etapa
RAFIDESA ey | Temps de recorregut | garem Temps de recorregut de
(molt susceptl_b’le de la @ cada etapa
congestio)
Temps de transbordament si
existeix i €s necessari
Elevat cost inicial i
COST “OUT OF @ moderats Sistema tarifari segons
POCKET’ m costos variables a zones atravessades i graus
"‘—I" (peatges, d’integracio
aparcaments)
COMODITAT No transbordaments... No atencié a la conduccio...

Politigues de mobilitat i urbanisme a I'area metropolitana per un model de ciutat




MITE 5. Si baixessim les tarifes o fessim gratuit el @ LaComuna
transport public es resoldria la contaminacio.

Problemes greus del sistema tarifari
actual:

e Salt d'una zona a dues zones

* No assoliment d’una tarifa plana amb 9,95€ 19,60 € 26,75€ 3445€ 39,55 € 42,05¢€
40 viatges mensuals 0% 96,98% 168,84% 246,23% 297,49% 322,61% acumulat
* No fidelitzacié dels usuaris, 0% 9698%  3648%  2879%  1480%  632% relatiu anterior

especialment els que fan viatges amb
recorrent un nombre variable de
Zones.

* No integracio de Renfe a la tarificacio
social (T-Rosa o targeta daurada) i de
la futura tarificacié ambiental
(targeta verda)

52,75€ 71,00 € 99,60 € 122,00 € 140,00 € 150,00 €
34,60% 88,82% 131,28% 165,40% 184,36% acumulat
34,60% 40,28% 22,49% 14,75% 714%  relatiu anterior
59,50 € 86,05€ 118,00 € 144,50 € 165,50 € 179,50 €
T-70/30 44,62% 98,32% 142,86% 178,15%  201,68% acumulat
44,62% 37,13% 22,46% 14,53% 8,46% relatiu anterior

Politigues de mobilitat i urbanisme a I'area metropolitana per un model de ciutat



MITE 6. Per resoldre la contaminacio el més efectiu
es electrificar la mobilitat.

o o @ £ bicira ple

CLIMATICO f 0 EMISIONES
26'14 2374
@ o

0'04% 0'04 4
@ 2

==

o, e
. .
o B

ROZAMIENTO
0,018 0,008 0,008
Coche Moto Bus Tranvia Metro

[gramos per viajero-kilometro a un 20% de ocupacion,
en zona urbana con mix eléctrico peninsular 2015]

@Ia(:omna

No és viable renovar
una part significativa
dels 3,5 milions de
cotxes catalans.
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MITE 7. Necessitem macro-park & ride al voltant de LaComna
Escola del Comu

les rondes

P ESFAI CONSUMIT PER LES PLACES O°APRRCAMENT
EN ZONA DE PHRK & RIDE

B Ba 2

20 places de bici 2 places de cotxe i
p S P 40 e Per omplir un bus

de 55 places cal

1.100 m?
3 camps
de basquet

22,

L]

Per omplir un tren
de 800 places cal

8t 4a
i \4-‘

b

|

B

16.000 m?
1,5 camps
de futbol

|
g g0 By

W W

Politiques de mobilitat i urbanisme a I'area metropolitana per un model de ciutat



Tenim un repte immediat: ZBE 2018-2020 Emm

ZONA DE BAIXES EMISSIONS (ZBE)
- CONURBATDE METRO (TMB) | TRAMVIA

ZONA DE PROTECCIO ESPECIAL (ZPE
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CANVI 1. Fer més amb menys

PLANS VIGENTS

1. Pla Director d’Infraestructures (Generalitat):
13.105,1 M€
Grau d’execucio del 1r pla 2001-2010: 35%

2. Pla de Rodalies (M.Foment) 2008-2015:
4.000 M€
Grau d’execucio: 13,5%

3. Soterraments (M.Foment) pactats ajuntaments:

1.842,8 M€
Grau d’execucio 0%

SIMPTOMATOLOGIA

Solucions de dificil aplicabilitat per
cost o termini (megasoterraments),
pobres resultats (L9), culpar altres
administracions  d’incompliments
(pla de Rodalies), reincidéncia (LS8,
tunel d’Horta...)

LaComnha

Inversions programades en nova

infraestructura entre 2011 i 2020: 8.838,10 M€

Intercanviadors i
parlzg‘grlde Bus
362,10 Tramvia

5%

Soterraments 4% 185,40

1.842.80
21%

Metroi FGC

3.048.80
34%
Rodalies____—
2.990,00
34%
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CANVI 1. Fer més amb menys

Cal prioritzar la millora del rendiment de les
infraestructures ferroviaries existents

Cal prioritzar la millora del rendiment dels
accessos viaris existents per a I'autobus.
Conversid en lloc de construccié de carrils
bus-VAO.

Prioritzar els intercanviadors i noves
interconnexions que generin meés efecte
xarxa millorant el rendiment.

A les ampliacions de noves infraestructures
per al transport public és necessari
maximitzar el rendiment de les inversions.

@I.acomna

Nova infraestructura urbana

®REAE

Amb 150 M€ 1 km 12km 19km 25km 50 km

= tren/metro  de tramvia de troleiblis trenen
construim soterat urbanitzat urbanitzat superficie

de bus d'infraestructura
urhanitzat

per transportar 16.000 8.000 2.800 16.000 2.800 [orsencs/er

Nova infraestructura interurbana

C-N=

Amb 150 M€ 2 km 25km 50 km 250 km

tren en de BRT

construim soterat superficie  segregat
per transportar 16.000 16.000 3.300
6.600*

=

carril bus
pintat

3.300
6.600*

d'infraestructura

persones/hora i sentit

* sense limitacions
semaforiques ni
parades en carril de pas
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CANVI 1. Fer més amb menys LaComna

Les dues infraestructures pel
transport public col-lectiu més
importants dels darrers 20 anys:

* Operatives als extrems

* Sense el tram central

* Meésviatgers al tramvia que a
les linies 9 10 del metro

*  Tramvia transport millor
valorat per la societat, i
transport més boicotejat per la
politica.

* Tramvia fa ciutat i canvia usos i
prioritats. Metro no es nota en
superficie.

El tramvia és prioritari!

Acabar la linia 9 no és possible a
curt termini.

Cal enredar-se amb el

Fontsanta
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CANVI 1. Fer més amb menys @ LaComna

PROU D’EXCUSES COMPETENCIALS! e AR T e IR N Y \
Projecte de mega tunel d’Horta i d’'ampliacions de la C58 o micro tunel Renfe? \ AR S Y
Y/

v i
E TREBDE:HEMEE //,sont Cugat del Val ""‘@\
] RO |

x2 E1 52m 3

x2 36m,

Sont Fost

TRENS D'FGC
x1 ESOm 3

X1 581mi =

1 €8Im.y i

Montcada i Reixac
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CANVI 2. Recuperem els carrers per al transport public @ LaComna

L'urbanisme ha de prioritzar el transport public, no expulsar-lo.
Tramvia i eixos bus.
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CANVI 2. Recuperem els carrers per al transport public LaComna

L'urbanisme ha de prioritzar el transport public, no expulsar-lo. Escola del Comu
Tramvia i eixos bus.

Politigues de mobilitat i urbanisme a I'area metropolitana per un model de ciutat



CANVI 2. Recuperem els carrers per al transport public LaComna

L"'urbanisme ha de prioritzar el transport public, no expulsar-lo. Escola del Comu
Tramvia i eixos bus.
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CANVI 2. Recuperem els carrers per al transport public @ LaComna

1a experiencia a Barcelona.

| i ——— N—— - : ~ : y
\ EL PARGUE OF LAS GLORIES. [T

@ i
GUARDERIAE [ | URBANE
i f—— S >
& w0 &
ol O
8 ZONA ¢
=% o PARA
8 GRAN PERROS
b= EXPLANADA
Ko
£ .
B TRAZADO
DEL TRANVIA
‘ JARDIN Farinera
ASOCIATIVO
: JARDIN

. EXOTICO

i S ZONA afcs NODO. v <
: ﬁrga‘ﬁos DE JUEGOS . ‘f’f

s Gran Vi
AGORA .
H  SENSORIAL |
; JARDIN | PLAZA

ENVOLVENTE SUD

ENCANTS
VELLS

INTERCAMBIADOR
- Tram - Bus - Metro -

RAMON CURTO

Fuerie. Ayuntamiento de Barcelona
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CANVI 3. Les superilles i la nova xarxa de bus. @ LaComna

Guanyaran per la mobilitat sostenible?

NOVA XARXA BUS

Principi democratic: tothom té la mateixa e
oferta: 5-8 minuts en dia feiner en totes :
direccions, mar-muntaya, Llobregat-Besos.

L’oferta no es fa dependre dels drets e _ - ki

adquirits o arbitrarietats historiques. [Ermest Lluch oz ' ﬂ;

T ‘:‘ Mk;‘; 3 E ::n Pastor

INCONVENIENTS N\

N\

» Dificultat per generar els 28 eixos d’alta T —
freqUencia amb recursos constants. =7 ? S
Algunes linies convencionals desapareixen, ] . <} . 1
perd el criteri és poc explicable. Conflicte = e EEQ e [EE) :

. . ey . H16 e (s coveanys R\ i 3 CEMENTIN (Y
als barris, que tenen poca visid de ciutat. , :
e Elsintercanvis amb xarxa lenta son molt I - B
. . i, B
dissuasius. i
* Funcionament en festius? ji D=
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CANVI 3. Les superilles i la nova xarxa de bus. LaComna

Guanyaran per la mobilitat sostenible?
SUPERILLA, BON ESQUEMA DE TRANSIT

Un o dos de cada 3 carrers es talla al transit de pas, de forma que es redueix la complexitat semafdérica i es guanya
espai public sense comprometre drasticament la capacitat de la ciutat.

PERO DUBTES COM A ESQUEMA BICI / BUS & A A

e Té sentit com a esquema global o s’entén " 2 rL> @ =
com a peca aillada?

* Interior amb bucles? Semaforitzacio? . N B .
Altres? - = =

e S’han de crear els eixos bus i bici o verds 50 9 () 50 (@) 19 19 D)
préviament? (Eixos vs. Superilles) ’ . ® . :> m

e S’ha d’eliminar el carril bici dins |a
superilla? (eliminarem carrils bici de
Diputacid o Provenca per colocar-los a la -+ M = ol & i
xarxa basica amb carril bus?) ﬂ v ﬂ

* El bus ha de ser sempre incompatible dins?

infografia  [[ad TP fikishonr usuc
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CANVI 3. Les superilles i la nova xarxa de bus. @ LaComna

Guanyaran per la mobilitat sostenible?

esquema teoric de superilles 3x3

., . , , Maxim de 400 metres entre
La separacio dels sentits d’una linia iy _ una linia de bus i una finca
d’autobus 400 metres seria A A
tolerable sobre una ciutat isotropa. B

5
A Barcelona moltes linies necessiten ‘ \

anades i tornades molt properes
per poder garantir enllacos amb

estacions de ferrocarril (un punt) o = 4,5 lles A
per acoblar-se a carrers i avingudes 600 metres
9 minuts

bidireccionals historics alla on no hi

ha trama Eixample.
Maxim de 600 metres entre
o . - una parada de bus i una finca
La reforma de les linies V7 i H12 V
acostant anades i tornades va tenir infogratia [GITP) itmeinuc

un excel-lent resultat.
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CANVI 3. Les superilles i la nova xarxa de bus. LaComna

Guanyaran per la mobilitat sostenible?

EIXAMPLE

A DEBAT
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Escola del Comu

Z
e e ]

o e o e s e g o e el e el

A e el e B e
N pifelzgn
k\ )4 —/__(’l "-J ﬂ
s == —

Politigues de mobilitat i urbanisme a I'area metropolitana per un model de ciutat



CANVI 3. Les superilles i la nova xarxa de bus.

Guanyaran per la mobilitat sostenible?

A DEBAT

* Fer una nova xarxa ortogonal no fara
guanyar viatgers si no s’'incrementa
notablement la velocitat dels
autobusos.

* La nova xarxa ha captat més viatgers
des d’un punt de vista cojuntural,
pero no gracies a un canvi de model
(no hi ha transbordaments).

* No hiha calculs que justifiquin cap
increment de demanda.

* Lessuperilles no estan integrant la
nova xarxa, les linies de bus les
esquiven.

Per aixo cal fer canvis.
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CANVI 4. Pla de proteccio de |"autobus.

El més urgent dels plans, juntament amb el tramvia.

Sense carril ample

LaComna
13,50
164 - 160,00
157
1300 7 12,80 151 140,00
143 - 1400
12,50 -+ 1y 126 - 120,00
12 12.18 » 12,19 1514
12,00 + 191 110 110 11,93 - 100,00
Y 12,0 1 11,79
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Km carril bus ——Velocitat comercial hora punta (km/h)

={=Velocitat comercial mitjana (km/h)
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Te ’ J LaComna
CANVI 4. Pla de proteccio de ["autobus. omna
El més urgent dels plans, juntament amb el tramvia.

Carril bus lateral
amb separador
i poques cruilles

Sense carril bus
i amb poc transit

- 1y, ™
yAvilcaria

Parc Joan CatleS'|

Carril bus central i
poques cruilles

Sense carril bus
i amb transit mig

Sense carril bus
amb viari molt ample
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CANVI 4. Pla de proteccid de I'autobus. @ LaComna

El més urgent dels plans, juntament amb el tramvia.

FRANCE
HNS en service

lignes de bus

o Sl

/QWII Y & AL
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CANVI 5. Operacio Diagonal. . LaComuna
Efectes més enlla dels 3,8 km de connexid. Escola del Comi

La Diagonal és el carrer més
important de la ciutat sense
metro ni tren longitudinal.

©1min 20seg  3.700 viatgers/hora
§ ©3 min 8.000 viatgers/hora

VEHICLES
NECESSARIS
A 8 km/h, per servir
3.700 viatgers/hora
; |

INTENSITAT
(1 sentit)

Suporta 45 autobusos per hora
i sentit de les linies 6, 7, 33, 34 i
H8. Amb velocitats de 6-8

km/h.
Als trams de coexisténcia amb o
les linies 27, 32 i 67 hi ha dos oE
. . =
autobusos per cicle semaforic! Wi ATb lrih perservic
8.000 viatgers/hora
So”

El tramvia alliberaria 75 PG. DE
autobusos de les retencions de GRACIA
la Diagonal i duplicaria la
capacitat i la velocitat
comercial del transport public.
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CANVI 5. Operacio Diagonal.

Efectes més enlla dels 3,8 km de connexid.

No es col-lapsara I'Eixample.
Els semafors no van canviant al
pas del tramvia, sind que
aquest s’adapta a ones verdes
previes.

El tramvia necessita menys
segons de verd per fer
travessar 200-400 persones
gue una rua d’autobusos o una
congestié de cotxes.

El tramvia de la Diagonal és la
operacié que més viatges pot
electrificar a curt termini a
Barcelona: viatgers actuals de
bus i futurs viatgers dels 9
municipis interconnectats.

AVUI
7.300 vi/n/sentit

TRANSPORT PUBLIC
3.700 viatges/hora/sentit
sobre un carril bus
col-lapsat a 6-8 km/h.

El tramvia és discontinu i
el bus poc competitiu.

3.600 viatges/hora/sentit
no pot girar des dels

3.700 vi/h

carrils centrals.

Vorera + aparcament de motos

9 metres

Carril lateral + C.bici | Franjaverda | Carril bus
5 metres 3 metres 2,9 metres

Calgada central
10,2 metres

LaComnha

—
W 2%
H 1 L5

Carrilbus | Franjaverda | C.bici + carril lateral
2,9 metres 3 metres

Aparcament de motos + vorera
9 metres

FUTUR
10.400 vi/h/sentit

TRANSPORT PUBLIC
8.000 viatges/hora/sentit
doblant la velocitat i
capacitat gracies al
tramvia continu, que
permet substituir tres
busos i aprofita millor la
ona verda semaforica.

E3

e
b

Els laterals Carrils centrals: 16 m Els laterals
acullen el el carril bus déna lloc al tramvia i el acullen el
transit carril bici es trasllada al centre transit

8.000 vi/h
16 km/h

—

a\

=
@

1

=

nomeés perd un carril per
sentit, i ofereix

2.400 viatges/hora/sentit
podent girar des dels
carrils laterals.

Vorera + aparcament de motos

9 metres

oY)

Carrils laterals
5 metres

C.bici Andana
1,5m. 3,25 metres

Franja verda
3 metres

. »
J_l

Tramvia (i pas puntual de bus
sense parades) 6,5 metres

Es manté
l'arbrat i
voreres de la
part reformada

~
-~ ﬂﬁ
H -

Carrils laterals
5 metres

Andana C.bici| Franjaverda
3,25 metres |1,5m. 3 metres

Aparcament de motos + vorera
9 metres

Grafic: Ricard Riol Jurado
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CANVI 6. Rodalies, prioritat absoluta Generalitat / Estat. .

Seleccionar mesures relacionades amb el servei de cara a 2020. Escola del Comi

Possible amb escenari 2020

] @ Tanel PI. Catalunya

Rd, - @ Tiinel Aragé - Pg. de Gracia aé |

@ Tanel PI. Catalunya

ST. ANDREJ 14"
m["i,l bede
SAGRERA 1.

ST. ANDREU pee
ARENAL

O ST. ANDREU & ST PASSEIG DE

EL PRAT

EL PRAT
DE LLOBREGAT

DE LLOBREGAT

ARC DE

PLACA DE
TRIOMF

CATALUNYA

ARC DE

PLAA DE
TRIOMF (€

CATALUNYA

Esmdbimué O AEROPORT T2

= O AEROPORT T1

* (Capacitat PIl. Catalunya: 18.838 v/hora i sentit * Capacitat PIl. Catalunya: 26.408 v/hora i sentit (+45%)
* (Capacitat C.Arago: 18.155 v/hora i sentit * Capacitat C.Aragd: 26.408 v/hora i sentit (+40%)
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CANVI 7. Prestar atencio al Metro.

Es una de les baules del transport public de Barcelona, perd també un punt deébil.

El metro esta oferint Demanda en dia feiner
menys places per hora 2010 2016
gue els tunels ferroviaris L1 179.200 344 000 I
de Renfe i FGC. L2 80.100 138,000
L3 118.400 273.000 Tia
20.500

Cal prendre mesures N 170.000

. : L5 00.100 311.000 PPpa
operatives especialment a Lonord
les |InI§S 1i5 per poder Tpm— 28.000
assumir nous increments 20000 ()
de demanda, tenint en L1 1100
compte que estan Funicular 2 200

properes a la saturacio en L6 tiia

h ora p unta. L7 Demanda diaria | Interval de pas Interval de pas Increment de
LE actual 2010 2010 futur capacitat
m L1 179.200 344" 230" 49,3%
L2 80.100 244" 230" 9,3%
Trambaix 60.000 L3 118.400 313" 230" 28,7%
L4 80.500 4'00” 300" 33,3%
30.000 L5 200.100 2'58" 2'30" 18,7%

Font: ATM. PDI 2011-2020
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CANVI 8. Definir un model d’autobus interurba.

A diferencia de Madrid, no tenim un model per gestionar increments d’oferta
amb bus coherents amb "urbanisme o les infraestructures ferroviaries.

K ! "nolon (BV) -
1% >
fif Al A
Eixde Caldes i ~ <"
Palaii de Plegafians - Santa Perpegua de Mogoda
J A N ¥ ) 7 3 i ! ot %
80U Barbers-Sabadell (N-150) (A VAR R e S S
{ -
! 0 AL L . sto ofols THospitalet do Liobregat (C-31) — \ E‘{;&
Zd N Vg2 2 — Autobis interurba Autobis urba
) e (2 eixos, 12 m) (2 eixos, 12 m)

¥
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|
Podem fer front al 2020! @ LaComna

Pero cal ser molt selectiu amb les inversions! Compte amb destinar a soterraments o
noves linies de metro inversions clau per a la xarxa de bus urba i interurba, tramvia, metro
o rodalies.

TRANSVERSALS hora capacitat hora capacitat o
50T 17 13.226 2 18672 | +41%
Linia1
it 21 12 264 24 14.016 +14%
Any 2011 Any 2018- Any 2018- Any 2018- Any 2018- Linia5
(mesurat) Escenari A Escenari B Escenari C Escenari D
(previsid) (previsid) (previsid) (previsid) 32 17.424 32 17.424 0%
A peu 2.500.200 2.742.499 2.773.099 2.773.099 2.773.099
(3192%)  (3501%)  (3540%)  (3540%)  (35,40%) 15 10.740 20 14.320 +33%
B|C|cleta 118.151 178.082 236.822 236.822 266.192 Rodalies
(1,51%) (3,02%) (3,02%) (3,02%) (3,40%) C.Arago 15 16.838 20 26.408 +40%
I 3126796 3.166.620  3.365700  3.365.700  3.624.759 Rodalies 19 18155 20 26.408 +45%
(39,92%) (40,42%) (42,97%) (42,97%) (46,27%) Pl. Catalunya ' )
AREl  2.088.348 1.746.293 1.457.873 1.457.873 1.169.445 15 3000 20 8 000 +160%
(26,66%) (22,29%) (18,61%) (18,61%) (14,93%)
|
ACCESSOS VIARIS - t:bCTUAL 2016 - t{:I:Iz:iﬂu}(lh'l FUTUR I::ml::}::tt
PER L'AUTOBUS | AUIODUSOS | o pacitat | AUHOPUSOS | capacitat | “2P
per hora per hora %
Gran Viasud 51 3475 60 4 550 +31%
(EGLLE 46 2.965 60 4.550 +53%
Meridiana 49 3.575 60 4 550 +27%
Gran ViaNord 19 1.420 60 4 550 +120%

[m]
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) LaComna
EL CANVI MES GRAN: Fer-vos socis i socies de la PTP

Si encara no ho heu fet.

El carrer és un espai que es comparteix
El transport public és convenient per a TOTS
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LaComna
Escola del Comu

MOLU-TE FEI
-
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TEHHSFOET

= TP #3855t PuBLIC

www . transportpublic.org/actua
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